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Eine Harley mit Autofiihrerschein fahren.

Geht nicht?
Geht doch!

Wir haben die neue
Harley-Davidson Tri Glide
Ultra Classic exklusiv
flir euch getestet.

|




wartet auf die ersten Testfahrten fiir das
TRIKE-MAGAZIN. Das ,Hc of Flames*
- einst rilndet vom

Conversion-
Harley
Tri Glide ¢

leicht z

besonders auf, wenn aus e

sen Parkliicken od
sausfahrten
muss. Die

leider sofort auffallt ist
derabstimmung fiir

r Ric iB Rat: die
Federung ist luftunterstiitzt und
ldsst sich mit einer kleinen Luft-
pumpe exakt justieren. Sofort ist
der Komfort spiirbar !

und man fiahrt mit bewun-
Leichtigkeit eine saubere

ite Lenker hilft beim Hand-

und reduziert die Lenkkrifte auf ein
nehmes Minimum. Kombiniert mit
leichtem Einsatz des Oberkdrpers

sich auch die engsten Kurvenradi-

en ra sant und zielgenau durchfahren.

SpaBl kommt auf!

Mit dem Projekt ,RushMore" hat Harl
Davidson die Tri Glide Ultra von Grund
auf neu entwickelt. Ab 2014 erhalten
alle ring-Modelle leicht

toren, den High Output Twin Cam 103




mit neuen Nockenwellen und strémungs-
optimiertem Luftfilter. Und zwar fast un-
sichtbar - dieses Monument von einem
Motor sieht trotz der Modifikationen
aus wie seine Vorfahren. Neu ist, dass
die besonders heiBen Auslassventile von
einem kiihlenden Wassermantel umspiilt
werden. .Twin Cooled* nennt Harley
diese Kiihlsystem. Die zugehorigen Was-
_ serkiihler sind perfekt in den klassischen
. Beinschilden versteckt. Dreieinhalb Jahre
dauerte die Entwicklung der 2014er-Tou-
ig-Modelle. In sie flossen die Ergeb-
Misse weitreichender Kundenumfragen
ein. Der neue Twin-Cam-103-Motor bie-
tet jetzt noch mehr Drehmoment im un-
teren Drehzahlbereich. Gut
fiir kraftvollen Durchzug,
auch mit zwei Pegs :
sonen und voller
Zuladung. Be-
reits . auf den
ersten _ Kilo-
met&ﬂ be-
geistert der
neue;:\/a'!_‘win

| und  tber-
zeug_tx mit
l ¥ DAVIDSON sath f i .'-Dreh_
moment,
=
: : Unspektakulir,
Der 6,5-Zoll-Touchscreen-Farbbildschirm aber durchaus
ist von Audio bis GPS fiir das komplette kraftvoll schiebt

Infotainment zusténdig. der & | Zweiventil-V2

das Trike an. Entspanntes
Fahrir*‘_n ist angesagt. Seit {iber 20
Jahren fahre ich ,privat® eine 1340er-
Her:‘&gc Softtail mit einem Evo-Motor
aus der ersten Generation und der Unter-
schied'bei Drehmonent und Leistungsent-
faltung zu dem neuen Twin-Cam ist wirk-
lich beachtlich. Was geblieben is
offensichtlich unvermeidbare Kl
den Gangwechseln. Aber das m
bekanntlich nicht nur den Fahrer
rikanischer Bikes. Wirklich gerduschlc

Sechsganggetricbe Cruise Drive nur bei
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und CB-Kommuni

ldsst sich das sehr gut abgestufte neue

perfekter Ubereinstimmung von Motor-
drehzahl, Geschwindigkeit und entspre-
chend lang gezogener Kupplung schalten.
Das Fahrwerk entstammt der bekannten
Ultra Classic. Bis zum Sattel gleicht das
Harley-Trike dem Solomotorrad und geht
dann in die Breite. Unter der ausladenden
Heckpartie mit dem groBen Kofferraum
treibt ein Zahnriemen die Hinterachse an,
die ihre Kraft auf die beiden Hinterrdder
im Format 205/65 R 15 weitergibi.
Beide Lenkerarmaturen tragen
Schalter - inklusive Mini-Joysticks zur
Navigation durch das Bordmenii. Der
6,5-Zoll-Touchscreen-Farbbildschirm ist

neue

von Harman Kardon. Das Infotainment

System kombiniert Audio, Bluetooth
Verbindung, Spracherkennung, Text-to-
Speech-Technologie, GPS-Navigations-
system, sowie Unters: ng fiir Intercom

einem ein-

druckvollsten,
einem Motorrad
horen war. Bei lange
entspannend. :
Hinter der neuen Batw
mit Splitstream-Beliiftung
auf vier groBe Runduhren mit




len in der mit schwarzem Glanzlack tber-
zogenen Innenverkleidung. Der Haupt-
scheinwerfer ist beim Tri-Glide mit einer
verchromten Metallplatte verblendet. Das
Fahrlicht produzieren - triketypisch - die
beiden neuen Daymaker-LED-Scheinwer-
fer in ebenfalls hochglanz verchromten
Lampengehéusen.
Seit 2012 ist das Harley-Trike in den USA
erhiltlich - ab 2014 kommt man auch
in Europa in den dreiridrigen Genuss
der besonderen Art. Wer sein Bankkon-
to checkt und iiber ein Barvermdgen von
mindestens 37.000 Euro verfugt, darf eine
echte Harley mit dem Autofiihrerschein
bewegen. Ein Argument, dass sicherlich
viele unserer Leser stark ins Griibeln brin-
gen wird. Der Preis ist eine klare Ansage,
keine Frage, selbst die teuerste Serien-
Harley, das aktuelle Sondermo-
dell ,Screamin’ Eagle
Road Glide Ultra®
wird mit

€ Perfekt:
& Vorderrad
~ und Hinterrader
- im hen

37.270 Euro gehandelt. Aber was bedeu-
tet schon der schnéde Mammon, wenn
es um die pure Leidenschaft fiirs Fahren
geht.

Die Tri Glide lduft offiziell nicht im Pro-
gramm von Harley-Davidson, kann aber
bei jedem Vertragshindler bestellt wer-
den, und somit sind alle tiblichen Garan-
tien gegeben.

Hochwertig und edel
wirkt die Tri Glide

Wo auch immer man mit diesem Trike
unterwegs ist, zieht es neidvolle Blicke
geradezu magisch auf sich. Bereits beim
kleinsten Stopp ist ein Kontakt mit inte-
ressierten Mitmenschen fast schon Proga-
mm. Die Frage nach dem Preis - meist
die erste - zaubert blitzschnell einen
ehrfurchtsvollen Blick in das Gesicht des
Fragenden, der die Summe wie folgt kom-
mentiert: ,Dafiir kann ich mir ja ein an-
stindiges Auto kaufen.” .Schon klar,
aber macht deine Pussykutsche
auch genauso viel SpaB?”
Das hydraulisch-
gekoppelte

Brems-

> Topcase und Kofferraum bietens
J Laderaum.

A Harley-Trittbretter: bequemer gehts nicht.
¥ Die Feststellbremse wird mit dem Absatz
aktiviert.

Klappe auf — Fahrtwind rein: die Splitstream-
Beliiftung.
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stem, verbindet bei Bet#figung der hin-
" teren Bremse, das hintere® Bremskreissy-

- stem mit dem Vorderrad. Jedoch nicht das
Vorderrad mit dem hinteren Bremskreis,
wenn die Vorderbremse alleine betitigt
wird. Zusétzlich verfiigt d&s Trike hinter
dem linken Trittbrett noch {iber eine Fesi-
stellbremse.

Der neue gestaltete Gepéckraum bietet
innen mehr Platz, sieht von auBen ele-
gant aus und lisst sich jetzt auch nur mit
einer Hand 6ffnen und schlieBen - sagt
Harley-Davidson. Dazu folgende prak-
tische Erfahrung eures TRIKE-MAGAZIN-
Testfahrers:

Beim - zugegebenermaBen sehr zii-
gigen - Abbiegen auf eine Autobahnein-
fahrt mit besonders engem Kurvenradius
werde ich von einem lauten und harten,

- aus dem Heck auf-

Was war das? Im
durchlauf ver-
Gebrochene
er? Getrie-
otzlich ein
eues, laut rauschendes Geriiusch links
mir. Es wird schnell lauter. Hektische
Spiegel. Links. Rechts. Nichts
Geriusch wird noch lauter,
iere ich auf

meintliche
Antriebswelle? Defektes R:
beschaden? Rahmenbruc
n

Tri Glide Ultra Classic - Modelljahr 2014

Typ: FLHTCUTG

Motor: Twin Cooled High Output Twin Cam 103
Luft-und fiissigkeitsgekihlter Zweizylinder-
Viertakt-45-Grad-V-Twin, Auslassventile
flussigkeitsgekihlt, Kurbelwelle querliegend,
zwei untenliegende, per Zahnkette angetriebene
Nockenwellen, zwei iber Kipphebel betatigte
Ventile je Zylinder {ohv), HydrostoRel, Trocken-
sumpfschmierung, Kraftstoffeinspritzung,
Saugrohr-@ 46 mm, Electronic Throttle Control
(ETC), kantaktlose Transistorziindung, E-Starter,
50A-Drei-Phasen-Drehstromlichtmaschine

mit 585 W bei 2000 U/min und max. 650 W,
wartungsfreie Batterie 12 V/28 AH, aktives Aus-
puffsystem, ungeregelter Katalysator Bohrung:
88,4 mm Hub: 1111 mm Hubraum: 1690 ccm
Verdichtungsverhaltnis: 10:1 Leistung kW (PS)/U/
min*: 64 (87)/5010 Drehmoment Nm/U/min*:
138/3750

Hochstgeschwindigkeit: 150 km/h
Kraftiibertragung: Primarantrieb iiber Duplex-
Kette, hydraulisch betédtigte Mehrscheiben-
Dlhazlkupplung, Sechsganggetriebe und
elektrischer Riickwartsgang, Zahnriemen
Primdribersetzung: 1,35 (46/34 7) Sekundériiber-
setzung: 2,33 (70/30 Z) Gesamtiibersetzung: 1.
Gang: 10,534 2. Gang: 7,302 3. Gang: 5,423 4.
Gang: 4,392 5. Gang: 3,741 6. Gang: 3,157
Service-Daten: Garantie: zwei Jahre ohne
Kilometerbegrenzung

Erstinspektion: nach 1600 km
Service-Intervalle: 1 x j&hrl. oder alle 8000 km
Motordlwechsel: zlle 8000 km; mit Filter; alle
8000 km

Leerlaufdrehzahl: 300 U/min

Kraftstoff: Super Bleifrei “gemaR Euronorm
ECY5/1
Fahrwerk: Doppelschlgifen-Stahirohr-Rahmen
mit Trike-Rahmenheck, Telegabel, Standrohr-
durchmesser 49 mm, Starrachse mit Differential,
zwei Federbeine, luftunterstiitzt einstellbar,
Gabelwinkel: 32° Lenkkopfwinkel: 26°

Nachlauf: 100 mm
Bremse (mit Feststalloremse): vorn: zwei
Scheibenbremsen, gelocht, @ 300 mm,
Sechskolben-Festsattel hinten: zwei Schei-
benbremsen, gelocht, @271 mm, Einkolben-
Schwimmsattel
Federweg: vorn: 117 mm, hinten: 76 mm
FelgengraRe: vorn: 16 x 3.00 7-Speichen-
Leichtmetall-Gussrad, hinten: 15x5.50
7-Speichen-Leichtmetall-Gussrad
Serienbereifung: Dunlop Harley-Davidson
vorn: D402 F MTS90 B16 72H, hinten: Signature
P205/65 R15 92T
Reifenluftdruck: vorn: 2,5 bar hinten: 1,8 bar
MaRBe und Gewichte:
Leergewicht inkl. Betr.stoffe: 560 kg
Radlastverteilung:
vorn; 170 kg, hinten: 390 kg
Zuléssiges Gesamtgewicht: 771 kg
Zuladung: 211 kg
Tankinhalt (Reserve): 2271(3.81)
Lange: 2670 mm/ Breite: 1390 mm/
Hohe: 1430 mm
Sitzhdhe, ohne Fahrer: 720 mm
Radstand: 1670 mm
Features: Security System (Wegfahrsperre
und Alarmanliage mit Keyless-Fernbedienung),
Restreichweitenanzeige, Fahrertrittbretter,
Schaltwippe, einstellbare Beifahrertrittbretter,
elektronische Geschwindigkeitsregelanlage,
Boom! Box 6.5 GT Infotainmentsystem, Tour
Pak, zwei Gepackkoffer, selbstriickstellende
Blinker, Warnblinkanlage, Heizgriffe, Daymaker-
LED-Scheinwerfer, Jukebox-Fach
Farben: Vivid Black; Blackened Cayenne
Sunglo; Big Blue Pearl & Vivid Black, Mysteri-
ous Red Sunglo & Blackened Cayenne Sunglo,
Custom Colour Sand Pearl/Canyon Brown Pearl
Preise: (ohne ABS)
VIVID BLACK: 37.085,- EUR
PEARL/DENIM: 37.325,- EUR
TWO-TONE: 37.855.- EUR




... oder liegt's an unserem neuen Volontéar Felix?

simtliche Objektive von fetten Truck-
reifen tiberrollt. Ich bremse ab, in einer
kleinen Parkbucht halte ich an, steige ab,
gehe hinter das Trike. Ich bin auf alles ge-
fasst. Puh! Alles noch an Ort und Stelle.
Die Kofferraumklappe geht nach unten
auf und wird von einem stabilen Stahlseil
in der Endposition gehalten. Offensicht-
lich hat sich der Heckaufbau des Trikes
hei den starken Querkréften in der schnel-

n Kurve verwunden und das Schloss des
- as geoffnet. Die spitere Nach-

im Hémgler crgibt Folgendes:
Harley=Davidson-Ser-
= of

1 t‘h?

i

Bag kennt
bereits vo

| QuickNgcH
| GENUSSTAG!

NEUEINSTEIGER:

Nadine & Flo lieben ihr Harley Tri-Glide

Nadine und Flo sind absolute Neu-
einsteiger in der Trikeszene. .Der
Schwiegervater hat sich zum Fiinf-
zigsten eine Harley Fatbob gegonnt®,
erzihlt Nadine beim Interview, .da
mussten wir natiirlich nachlegen.”

LEine Harley musste es sein”, ver-
riit Flo, ,aber wir haben beide nur
einen Autofiihrerschein und keine
Lust auf Fahrschule. Umso mehr Lust
aber aufs Biken, also sind wir in den
nichsten Harleyladen und haben uns
spontan fiir die Tri Glide entschie-
den.* ,Es war Liebe auf den ersten
Blick". Nadine ist Feuer und Flamme
und berichtet wild gestikulierend von
ihren ersten gemeinsamen Kilome-
tern auf dem Harley-Trike tiber die

Schwibische Alb. ,Wir haben ja noch
nicht mal gewusst, wie man schaltet”,
gesteht Flo breit grinsend.
Mittlerweile sind die beiden viel auf
ihrem Traum-Trike unterwegs. Zur
Arbeit, zum Einkaufen und in der
Freizeit. Erste groflere Touren sind
bereits geplant und die Begeisterung
wiichst weiter. Gerne wiirden sie sich
mit anderen Trikern aus dem Raum
Ulm zum Erfahrungsaustausch oder
zu einer gemeinsamen Ausfahrt tref-
fen. Wer die beiden also kennenler-
nen machte, meldet sich bitte bei uns
im Verlag.

Wir vom TRIKE-MAGAZIN wiinschen
Nadine und Flo viel SpaB auf ihrer
groflen Liebe.
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